
Du Cap compas à la Route fond 

Oué  

 

écomment se diriger, sans rep¯re visuel, ¨ lôaide dôun 
instrument impr®cis, dans un environnement instableé 

 

Oué 

 

éet si seulement... 

Cours 
Pascal 

Cours Wagnon 



Â Si seulement :  

lôaiguille nô®tait pas perturb®e par les masses m®talliques 

 

Â Si seulement : 

elle nous indiquait le nord vrai et pas le nord magnétique 

 

Â Si seulement :  

les bateaux ne d®rivaient pas sous lôaction du vent 

 

Â Si seulement :  

les bateaux ne se déplaçaient pas sur une surface liquide en mouvement 

 

Alorsé 

 

il suffirait de suivre la direction indiquée par le compas  

et nous ne serions pas icié 

 

éet si seulement... 



En mer, nous avons besoin de nous diriger alors que nous nôavons pas de rep¯res visuels 

précis pour déterminer la bonne direction. 

Les chinois ont trouvé la solution au 3éme siècle avant J-C. 

Ils se servaient déjà de l'aiguille aimantée, mais pour des raisons religieuses ; elle servait à 

déterminer le Sud. Les marins chinois l'adaptent, vers l'an 1000, à la navigation, afin de 

pouvoir, sans repère fixe, conserver le cap et de ne pas être le jouet du vent. On commence 

à la connaître en Europe entre le 10e et le 11e siècle. Les arabes la perfectionnent en la 

montant sur un axe, la rendant ainsi moins sensible aux oscillations et plus aisément 

transportable. 

  

   

 

  

 

Il semble que le premier compas marin, appelé également rose des vents, ait été réalisé par 

Flavio Giova, artisan d'Amalfi.  

 

La boussole 



Comment fonctionne une boussole?  

 

 

 

 

 

 
Â Tous les aimants ont un pôle Nord et un pôle Sud. Les pôles 

opposés s'attirent de sorte que le pôle Nord d'un aimant attire le 
pôle Sud de l'autre aimant. 

La terre est un énorme aimant. Si donc un petit aimant peut 
bouger librement son pôle Sud sera attiré par le pôle Nord de la 

terre. C'est pourquoi l'aiguille aimantée d'une boussole est 
toujours orientée selon une ligne Nord - Sud, et permet de 

s'orienter (avec pr®cisioné). 

 



Boussole ou Compas 

La Boussole : 
L'aiguille aimantée (l'extrémité phosphorescente indique le nord) est montée sur un pivot dont les 

mouvements sont amortis par un liquide visqueux et peu sensible au froid, ce qui fait qu'elle se fixe plus 

rapidement dans la direction du Nord. On a ainsi une lecture plus rapide et plus précise. 

 

Le Compas : 
Il se compose d'une rose des vents graduée de O à 360Á, solidaire de l'aiguille aimantée. Un index fixé à 

l'intérieur du boîtier, dénommé aussi "ligne de foi" est placé de telle sorte qu'une ligne passant par le 

centre de la rose et la ligne de foi indique la direction vers laquelle on se dirige.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pour s'orienter dans une direction quelconque, il suffit de faire pivoter la ligne de foi (donc le bateau en 

se qui nous concerne) autour de la rose jusqu'au cap choisi. Dans ce cas, il s'agit du cap au compas 

(symbole Cc), il permet de suivre une direction. 



Mais, voilà ce que nous voyons sur le compas à bord . 

Le compas nous 

indique un cap au 

40, alors quôen 

réalité nous 

marchons au 30é 



Les pi¯ges malicieux que nous r®serve le compas de route constituent lôune des 
causes dôerreur les plus fr®quentes en navigation. 

 

 

De la déclinaison à la déviation, en passant par la 

variationé 

Il nôest pas 

toujours facile de 

passer du cap 

Compas au Cap 

Vrai, sans oublier 

de passer par le 

Cap Magnétique 



I / Si seulement : lôaiguille nô®tait pas perturb®e par les masses m®talliques 

la déviation magnétique, (d) 
causée par des forces magnétiques propres à chaque bateau. Lorsque cette erreur est 

inférieure à 7-8Á, il faut dresser une courbe de régulation qui permet de connaître cette 

erreur à tous les caps. Si l'erreur est trop grande il faut compenser le compas. On y parvient 

en annulant les champs perturbateurs à l'aide des différents systèmes de compensation.   

 

L'établissement d'une courbe par les moyens du bord  

Il faut trouver sur la carte marine des alignements - soit connus - soit en les calculant grâce 

à deux amers fixes ; en utilisant la formule : cap vrai (Cv) = cap magnétique (Cm) + 

déclinaison (D), l'utilisateur détermine alors le cap magnétique propre à cet alignement. 





II / Si seulement : elle nous indiquait le nord vrai et pas le nord magnétique 

La déclinaison magnétique, (D) 
 

Lô aiguille du compas se dirige constamment vers un point d'attraction appel® Nord 

magnétique c'est le pôle nord magnétique de la terre situé dans la région de la Baie 

d'Hudson au Canada. Il se déplace légèrement chaque année.  

 

L'angle entre le Nord géographique et le Nord magnétique est parfaitement connu et est 

représenté sur les cartes marines par une rose des vents qui indique sa valeur à une date 

donnée ainsi que sa variation annuelle ; elle change avec la position géographique donc, 

lors de longs trajets, il faut remettre à jour sa valeur en consultant les cartes marines.   

Pour trouver la valeur 
actuelle de la Déclinaison , il 
suffit d'ajouter ou de 
retrancher la valeur 
annuelle de changement 
autant de fois qu'il s'est 
écoulé d'années depuis la 
mesure .  
Le tout est de savoir s'il faut 
ajouter ou retrancher ...  

"Est -ce plus ou est -ce 
moins ?"  
Ca y est , vous avez la 
réponse :  
"Est plus , Ouest moins"  







III / éAlors, le compas nous indiquerait le cap vrai 

la déclinaison (D) et la déviation (d) sont négatives si elles sont Ouest, positives si 

elles sont Est.   

Le cap vrai est le cap quôon trace ou lit sur la carte, côest lôangle que fait le navire avec le Nord de la 

carte marine. 

 

Pour lôobtenir, il faut corriger notre cap compas de la d®clinaison magn®tique et de la d®viation 

magnétique. 

 

On peut soit utiliser des formules alg®briques, soit utiliser le tableau dôencha´nements suivant 

On appelle variation ( W )la somme 

algébrique et de la déviation de la 

déclinaison : 

soit : W = d + D 

 

Ce qui permet de simplifier le 

tableau. 



La variation (W) est la somme de (d) + (D): 





Le tableau permet de passer du Cap Compas au Cap Vrai et vice versa 

la déclinaison (D) et la déviation (d) sont négatives si elles sont Ouest, positives si elles 

sont Est.   



Exemple : du Cc au CV 

la déclinaison (D) et la déviation (d) sont négatives si elles sont Ouest, positives si elles 

sont Est. 



Exemple : du Cv au Cc 

la déclinaison (D) et la déviation (d) sont négatives si elles sont Ouest, positives si elles 

sont Est.  



Les rel¯vements suivent les m°mes r¯glesé 

Le rel¯vement ( Z.) est lôangle form® par lôune des trois directions du Nord avec 

la direction dôun point remarquable quel que soit le cap du navire. 



éet ob®issent aux m°mes principes de calcul. 

On retrouve le même tableau dans lequel Zc remplace Cc , Zm remplace Cm 

et Zv remplace Cv 



Exemples 



Solutions 



Le gisement (Ŭ) 
Côest lôangle form® par la direction dôun point quelconque  par rapport ¨ lôaxe du 

bateau . 

 

Il se mesure avec un taximètre gradué de 0 à 360 Á dans le sens des aiguilles 

dôune montre en partant de la ligne de foi ( lôaxe ) du bateau. Et est utilis® pour 

une navigation à vue. ( Exemple : pour surveiller une route de collision avec un 

autre navire.) 



Le gisement (Ŭ) 

Pour passer du gisement au rel¯vement, il suffit dôajouter le cap du navire. 

Zc = Cc + Ŭ 

Zv = Cv + Ŭ 



Car en mer, nous subissons aussi les effets de la dérive. 

Ou plutôt des dérives  

vent et courant . 

Le cap vrai ne suffit pas pour déterminer la bonne route. 



IV / Si seulement : les bateaux ne d®rivaient pas sous lôaction du vent 

La dérive vent : 
Côest le d®placement lat®ral que subit un bateau sous la pouss®e du vent.  

 

Elle est nulle par vent debout ou arri¯re et côest aux allures de pr¯s quôelle est le plus 

sensible. 

 

On lôestime souvent ¨ 5 degr®s au pr¯s, côest une r®f®rence de base qui nôa dôautre int®r°t 

que dôexister. En fait, elle d®pend des caract®ristiques de chaque bateau.  

 

On peut lô®valuer en observant et en relevant le sillage du bateau, ou utiliser une courbe de 

d®rive que lôon aura ®tablie sur le m°me mod¯le que la courbe de d®viation. 

Sur cette courbe de dérive, on voit 

quôau pr¯s serr® (vent ¨ 45° du 

bateau), la dérive vent est de 5°. 

Mais encore faut-il en déterminer la 

direction. 



La théorie est toujours relative, la réalité quant à elle se mesure! 

Sillage 

Par faible houle, on peut 

mesurer la dérive vent, en 

relevant lôangle du sillage. 

Sans dérive, le sillage doit 

°tre dans lôaxe de la ligne de 

foi du bateau. 

 

Angle de dérive 

Rs 



Dérive tribord ou bâbord ? 

Sous la poussée latérale du vent, le bateau va marcher en crabe. Si le vent vient et 

pousse par la gauche (bâbord), le bateau va se déplacer vers la droite (tribord).  

La dérive sera donc tribord car on  dérive vers la droite (tribord). 

 

Son sens est positif : 

Comme pour lôheure dôune montre quand lôaiguille se d®place vers la droite, le 

temps augmente. 



 



Exemple : du Cv à la Rs ( Route surface ) 

Du fait de lôaction du vent, le bateau d®rive et la route quôil fait ¨ la surface de la 

mer ne correspond plus au cap vrai. 

 

Il faut donc ajouter deux ®l®ments au tableau dôencha´nement : 

 - la dérive (der) 

 - la Route surface (Rs) que certain appellent la Route Vrai car elle découle du 

Nord Vrai 

 

Algébriquement, nous auront les formules : Rs = Cv + der    / Cv = Rs - der 



Exemple : du Cv à la Rs ( Route Surface ) 

On peut noter que la d®rive vent nous oblige ¨ modifier notre Cap, mais quôelle nôa 

pas dôinfluence sur le temps du trajet . 

Car la distance parcourue et la vitesse nôont pas ®t® modifi®es. Sans d®rive vent, 

nous aurions parcouru la même distance à la même vitesse. 

Dans les énoncés des exercices on parle le plus souvent de : 

 

 - dérive tribord  ( ex: 3° Td ) qui est égale à + 3° 

 - dérive bâbord  ( ex: 4°Bd ) qui est égale à ï 4° 



Le sens (+/- ) des corrections du Cap compas à la Route surface  

A partir du Cc pour obtenir la Rs il faut ajouter (+) 

A partir de la Rs pour obtenir le Cc il faut soustraire (-) 

Le signe (+/- ) des corrections (d,D ou der) du Cap compas à la Route 

surface 

 (-) 

Bâbord  

Gauche 

Ouest 

(+) 

Tribord  

Droite 

Est 



V / Si seulement : les bateaux ne se déplaçaient pas sur une 
surface liquide en mouvement 

La Route Surface représente le déplacement du bateau par rapport à la masse 

dôeau sur laquelle il navigue. Mais quand il y a du courant cette surface se 

d®place et avec elle le bateau quôelle porte, alors que le fond de la mer ne bouge 

pas. En réalité, le bateau dérive par rapport au fond de la mer . Si on corrige la 

Route surface de la dérive courant on obtient la route par rapport au fond de la 

mer . Côest la Route Fond ( Rf ) celle qui nous am¯ne la ou nous voulons aller. 

Rs Rf 



Si on vent atteindre son but, il faut compenser lôeffet de la d®rive. 






















